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Κατ’ αρχήν να ξεκαθαρίσουμε ότι υπάρχει ένας μύθος σχετικά με την αερορρύπανση από τις πτήσεις των πολιτικών αεροσκαφών. Σύμφωνα με τα νεώτερα στοιχεία του World Resources Institute (WRI) οι αερομεταφορές χρεώνονται μόνο με το 1,6% των παγκόσμιων εκπομπών αερίων του θερμοκηπίου, ενώ τα άλλα μέσα μεταφοράς με το 11,9%.

Εφόσον όμως η αεροναυτική θεωρείται από τους πλέον καινοτόμους βιομηχανικούς τομείς εφαρμόζοντας συνεχώς νέες τεχνολογίες δεν θα μπορούσε να μείνει πίσω στις προσπάθειες εξοικονόμησης καυσίμων και προστασίας του περιβάλλοντος. Υπολογίζεται ότι τα τελευταία 10 χρόνια στην Ευρώπη έχουν μειωθεί κατά 20% οι καταναλώσεις αεροπορικών καυσίμων ενώ μέχρι το 2010 αναμένεται επιπλέον 50% υποχώρηση. Η εξοικονόμηση αυτή οφείλεται σε βελτιώσεις που έγιναν στις παρακάτω περιοχές:
· Μείωση του βάρους των αεροσκαφών με τη χρήση ελαφρότερων συνθετικών υλικών.

· Καλύτερη αεροδυναμική σχεδίαση.

· Αντικατάσταση υδραυλικών συστημάτων με άλλα ηλεκτροκίνητα.

·  Σχεδίαση νέων αεροκινητήρων με βελτιωμένα χαρακτηριστικά και χαμηλότερες εκπομπές καυσαερίων ( κοινοπραξία 53 εταιρειών μελετούν στη Μόσχα την κατασκευή ελαφρότερου αεροσυμπιεστή χαμηλής πίεσης).
· Αντικατάσταση καθισμάτων με νέα ελαφρότερης κατασκευή.

· Χρήση ανυψωμένων πτερυγιδίων (winglets) στα ακροπτερύγια (5% λιγότερη κατανάλωση).
Πέραν όμως των καθαρά τεχνολογικών επιτευγμάτων έχουν γίνει και άλλες ενέργειες που αφορούν στη σχεδίαση διαδικασιών πτήσης.

· Άνοδος στα 1500ft (αντί για 3000ft) και ανάσυρση των πτερυγίων καμπυλότητας (flaps και slats) μειώνοντας δραστικά την οπισθέλκουσα και την κατανάλωση καυσίμων (αυτό βέβαια συμβαίνει όπου επιτρέπουν οι τοπικοί κανονισμοί τα σχετικά επίπεδα του θορύβου).

· Χρήση κατά τη πτήση ενός εξελιγμένου συστήματος διαχείρισης της πτήσης, το οποίο αποφασίζει το ύψος και τη ταχύτητα ταξιδίου ανάλογα με το εκάστοτε βάρος του αεροσκάφους σε συνδυασμό με τις επικρατέστερες συνθήκες ανέμου και θερμοκρασίας.

· Αυτόματος προγραμματισμός της ακριβούς ποσότητας καυσίμου απαραίτητης για κάθε πτήση (έχει υπολογισθεί ότι για επιπλέον 1000kg καυσίμου απαιτείται η καύση 300kg κηροζίνης!) Επίσης κατά τις διηπειρωτικές πτήσεις υπολογίζεται συνεχώς το κέντρο βάρους και ανακατανέμεται το καύσιμο στις διάφορες εσωτερικές δεξαμενές έτσι ώστε να επιτυγχάνεται η κατάλληλη γωνία προσβολής μειώνοντας την οπισθέλκουσα και ελαττώνοντας την κατανάλωση καυσίμων.
· Η ενοποίηση του Ευρωπαϊκού χώρου εναέριας κυκλοφορίας (όπως στις ΗΠΑ) θα επιφέρει οικονομία στους καταναλωτές της τάξεως του 12% (5 min καθυστέρηση σε κάθε προσέγγιση προσγείωσης απαιτεί 300kg κηροζίνης παραπάνω).

· Χρήση εναλλακτικών καθαριστικών (βιολογικών, αυτοδιασπώμενων, μικροβιακών) θα μειώσει κατά 50% τα κατάλοιπα.


· Έκδοση e-ticket και χρήση ανακυκλωμένων χαρτιών.
· Ο ΟΗΕ υπολόγισε ότι υπάρχουν περιθώρια βελτίωσης του παγκόσμιου συστήματος εναέριας κυκλοφορίας η οποία θα επιφέρει κέρδος 13,5 bi USD από τα καύσιμα και μείωση κατά 73 εκατ. τόνους των εκπομπών CO2.
Οι αερομεταφορές εξελίσσονται ταχύτατα αφού μόνο στην Αγγλία έχει παρατηρηθεί διόγκωση τους κατά 310% τα τελευταία 25 χρόνια ενώ οι αντίστοιχες πτήσεις έχουν αυξηθεί κατά 166%. Οι προοπτικές δείχνουν ότι το 2020 τα αεροδρόμια του Ηνωμένου Βασιλείου θα χρησιμοποιούνται από 400 εκατ. άτομα (σε σύγκριση με τα σημερινά 200 εκατ.). Αυτό μεταφράζεται παγκοσμίως σε 1300 νέα διεθνή αεροδρόμια  (των 15 πυλών εξόδου έκαστο) μέχρι το 2050, δηλαδή  ενεργοποίηση δυο νέων αεροδρομίων ανά μήνα. Παράλληλα προβλέπεται διπλασιασμός του εμπορικού στόλου, η δε Boeing εκτιμά ότι το 2019 θα έχει σε πτήσιμη  κατάσταση 31.750 α/φη. Ας σημειωθεί ότι το 75% των αεροσκαφών που θα πετούν το 2025 δεν έχουν κατασκευασθεί ακόμη.
Παράλληλα αναπτύσσεται και η εμπορία CO2 μέσω αντισταθμιστικών ωφελημάτων ενώ οι αερομεταφορές έχουν θεσπίσει την εξισορρόπηση των ατομικών εκπομπών καυσαερίου κάθε επιβάτη με καταβολή από αυτόν ενός συμβολικού ποσού για τις ανάγκες της αναδάσωσης. Ακόμη μειώνοντας το βάρος των ατομικών αποσκευών που δικαιούνται επιτυγχάνεται μεγάλη περιβαλλοντική ανακούφιση. Η Swissair υπολόγισε μείωση κατά 16 ton CO2 / έτος για κάθε 1 kg ελαφρύτερης αποσκευής ανά επιβάτη.
Το 
ΕΛΙΝΑΑΣ θα εκπονήσει ειδική μελέτη για την επιβάρυνση του ελληνικού εναέριου χώρου από τις πτήσεις των αεροσκαφών και ελικοπτέρων των ενόπλων δυνάμεων ενώ προετοιμάζει ανάλογη ημερίδα για την ηχορύπανση από τις εναέριες δραστηριότητες.  

